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FLOTTAGE EN TRAINS.DE BOIS.
( Art du)

L’ART du flottage en trains de bois n’eft pas
ancien, quoiqu'il foit auffi fimple qu’avantageux.

La conftru®ion d'un train de bois fut inventée
par Jean Rouvet en 1549 ; mais bien différente de
ce qu’elle eft aujourd’hui.

Il n’y a pas plus de cent ans, qua Clamecy on
inventa les nages pour conduire & guider les trains.
Avant ce temps-la , ceux qui les conduifoient
avoient des plaftrons de peaux rembourrés , & ils
guidoient lesarains par la feule force de leurs corps.

Ce qui prouve qu’on ne flottoit point en trains
avant 1549, c'eft que , par arrét rendu au Parlement
de Paris le dernier juillet 1521, la Cour ordonna 2
tous marchands de faire charroyer en diligence aux
ports de Paris, tous les bois qu'ils avoient décou-
pés, 2 peine de 500 liv. d’'amende.

Mais quoiqu’en 1527 on ne flottit point encore
en trains , on amenoit dés ce temps , du bas de la
riviére d’Yonne fur les ports de Clamecy, Col-
lange & Chiteau - Cenfoy , des bois qu'on char-
geoit fur des bateaux.

Coquille , en fon Hiftoire du Nivernois , fait
mention, en parlant de Clamecy, que la riviére
d’Yonne portoit bateau jufqu’en cette ville ; & elle
n’a cefl¢ de porter bateau, que lorfque le flortage
en trains a &é inventé : on ne peut pas dire précifé-
ment'année. Dés-lors on amena 2 bois perdu , des
bois du haut delariviere dYonne, de celle de Beu-
-vron, & de Fozay : depuis on a méme remonté
plus haut , & I'on a pratiqué, 4 la faveur des'étangs ,
de petits ruiffeaux qui portent bois & affluent dans
les riviéres.

On entend par train une mafle de bois A briler,

nt les biiches font tellement liées enfemble , qu'on
a fait flotter fur I'eau pour 'amener & Paris ou ail-
leurs.

Les trains ont 36 toifes de longueur fur 14 ou
15 pieds de large. .

‘abord , le flotteur commence i pofer trois
biiches diftantes 'une de I'autre de 9 4 10 pouces,
fur lefquelles il difpofe neuf collicres ; ce font des
chantiers ou perches qui fervent de fondement aux
trains, & dont le gros bout eft environné d'une
coche tout autour.

Dans cette coche on met une coupliére qui tient
dans fon anneau un morceau de bois d’un pied de
long , planté dans terre pour contenir les trois
biiches & les neuf colliéres.

Tl prend enfuite deux chantiers cochés par le gros
bout, qu'il met de travers fur les colliéres; & il
arrange du bois deflus de 15 3 16 pouces de hau-
teur, & &un pied & demi de largeur. ,

1l faut entendre par chansiers, des biiches ou perches
Aris & Mésiers. Tome 111, Pariie 1,

auxquelles le conftru@eur de trains a pratiqué des
hoches , dans lefquelles pafent les rouettes ou liens
de bois, qui attachent enfemble un certain nombre
d'autres buches contenues entre elles. Ces hoches
font pratiquées fur le bout des chantiers; elles em-
péchent les rouettes de s’échapper de deffus elles ;
clles empéchent auffi les différentes parties du train
de fe diffoudre.

Aprés donc avoir fajt mettre des coupliéres dans
chaque coche des chantiers de deflous, le flotteur
prend deux autres chantiers cochés comme les pre-
miers, les met dans les coupliéres 3 un demi-pied
de chaque bout de biiche, & lie les chantiers de
deflous & de deflus avec une rouette i flotter; ce
qui réfulte de cette premiére opération , s'appelle
la réte du train ou premiére mife.

Comme le flotteur ne peut continuer fa feconde
mife fans relever les deux chantiers de deflus, il 2
deux petites biiches fourchues appelées chambriéres ,
:llu'il plante en terre pour élever ces chantiers , & fe

onner la facilité de mettre le bois au milieu.

Quand il a fait fept mifes de cette maniére, il
pode & leurs extrémités trois ou quatre biliches en
rondins 'une fur l'autre , qu’il aflure avec deux
rouettes a flotter, les tournant i deux fois fur le
;:hanticr de deflous : cette opération s’appelle acco-

ure. .

Il A’eft guére poffible de fi bien lier & affembler
le'(%)ois de ces mifes, qu'il n'y ait toujours quelques
vides.

Pour les remplir, un ouvrier appelé pour cet
effet garniffeur , choifit des biiches droites & de
grofleur convenable.

Il prépare la place d’aberd avec une biche ap-
platie par un bout, nommée defferroir, & y en-
fonce enfuite fes biiches A force de bras , avec une
pidance ou gros maillet. .

Cette premiére branche ainfi conftruite de fept
mifes , une ouvriére nommée rordeufe parce qu'elle
tord les rouettes, prend un chantier qu’elle attache
avec deux rouettes paflées dans les anneaux des
deux coupliéres de la téte de cette branche, &
accole lefdites rouettes autour du chantier ou elle
les lie.

Enfuite elle met deux coupliéres , I'une i la téte
& l'autre 3 la queue, au chantier de deflus du cété
de la riviére ; & le flotteur ayant piqué deux pieux
a ces mémes extrémités , & environ deux pieds de
fon atelier fur le coté, il attache a ces pieux deux
prues par un bout, & par l'autre aux deux cou-
pliéres des chantiers de deflus, lefquelles prues il
arréte avec un morceau de bois aiguif¢ & nommé
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Les prues font des efpéces de cordes faites avec
deux rouettes de bois. Ces prues font, par rapport
aux ufnes, ce que le filet eft par rapport 4 la petite
ficelle.

Le flotteur, le garniffeur, la tordeufe, & I'ap-

rocheur qui améne le bois dans une brouette a
"endroit ou on fait le train, prennent chacun une
bliche qu'ils fourrent fous laSite branche & A 1%¢-
paule;; ils la font couler jufqu’a une diftance de trois
pieds & demi, pour former la feconde branche : &
ainfi de toutes les autres branches.

Quand les quatre branches font faites & traverfi-
nées a la téte g( ala queue, c’eft-a-dire,, accouplées
par des rouettes qui partent des chantiers de deflus
aux chantiers de deflous , le coupon eft fait & fini.

Ce qu'on nomme coupon , eft la dix-huitiéme
partie d’un train desbois flotté. Chaque coupan doit
avoir douze pieds de long, ce qui donne trente-fix
toifes pour la longueur entiére du train. La largeur
du train eft dé quatre longueurs de biiches. Le train
rend communément ving-cinq cordes de bois a
Paris; il en rendroit bien davantage, fans le dé-
chet qui fe fait en chemir.

Deux ouvriers , compagnons de riviére, vien-
nent prendre le coupon qui eft fait, le traverfinant
de nouveau avec trois chantiers qu'ils attachent en
trois endroits différens , aux huit chantiers de defluss.

On fiit quratorze de ces coupons, qu'on appelle
¢oufons Simples.

es flotteurs font enfuite quatre autres coupons
appellés labourages, pour les conftruire 2 mefure du
20,"353 & en méme temps qu'on abat les piles de

ois.

Les labourages font les parties du milieu dum
train dans toute fa longueur, & qui plongent le
plus dans I'eau. Pour les arranger, les compagnans
choififfent le bois le plus léger , comme le bois
blanc, & les font comme les autres coupons., ex-
cepté ce qui fuit. )

flotteur prend huit bdches plates ou deux faix
de bois de chacun quatre rondins ; qu'il pofe fur
les chantiers de deflons ; puis il pren3 deux autres
chantiers. Aprés que le compagnon a mis des cou-
pliéres dans les coches des chantiers de deflous, le
flotteur met les deux derniers chantiers qu'il a pris,
dans les boucles de ces coupliéres, 8 attache avec
des rouettes i flotter ces deux f3ix de bois entre les
chantiers ; c’eft ce qui forme la premiére mife.

On conftruit de la méme maniére , mais de
biiches plates feulement, les fecondes mifes dites
boutage, Ceft-a-dire, I'endroit ol le compagnon fe
tient pour conduire le train. :

A la téte de chacune des branches de ces cou-
pons, les compagnons mettent deux groffes cou*
pliéres.

Quand cette téte eft finie & qu'on a mis deux
cordeaux faits avec deux grofles rouettes dans cha-
cun des chantiers de deffus, on prend un morceau
de bois d'un pied & demi, qu'on appeile habillot ;
aprés avoir pofé deux chantiers traverfins, cochés

part, les compagnons font une ¢
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4 l'envers, les avoir liés aux chantiers du deffus »
& avoir paflé les rouettes dans les deux premiéres
coupliéres qu'il a mifes , il rabat la grofle coupliére
avec fon habillot fur le traverfin, dont on lie &
arréte le bout au chantier de deflus:

Dans les branches des rives & i la téte, les com<
pagnons mettent deux grofles coupliéres aux chan-
tiers de deffous; favoir, une 4 la premiére mife
ou ils pofent un gros & fort chantier aiguifé par le
bout, appelé nage , 8 par corruption nege ; 8 l'autre
2 la troifiéme eu ils pofent la faufle nage , qui n'eft
dutre chofe qu’une biiche de neuf i dix pouces de
rotondité, & applatie par le bout. )

Les quatre branches“de chaque labourage érant
faites, les compagnons plantent dans lariviere deux
perches appelfe‘s darivortes , qu'ils attachent avec
debonnes rouettes furlanage ; & enfuitetous les ou-
vriers pouflent avec force ce labourage , jufqu’a ce
?ue les deux contre-fiches ou darivottes faffent

uffifamment lever ledit labourage.

Lorfque la branche du dedans de la riviére eft
aflez levée, ils reviennent A la branche qui eft fur
latelier , font des pefées pour la mettre 3 une haus
teur proportionnée a celle qui eft vers lariviére,
& la tiennent ainfi fufpendue avec de groffes biiches
qufils ont mifes deflous.

compagnons pofent deffus quatre gros chans

tiers, & apres avoir abattu fur le traverfin de la

téte les huit autres groffes coupliéres qu'ils ont

mifes aux huit chantiers de deffous, ils les arrétent

ar deflus le traverfin de la téte, avec des habil-
ots attachés aux chantiers de deffus.

Ils prennent enfuite les quatre gros chantiers tra<
verfins, & les ayant pofés vers la nage & faufe-
nage , ils ferrent 6 abattent les habillots & les cor-
deaux qui ont été mis dans chacun des chantiers
de deflus fur les traverfins , & lient les habillots
a ces chantiers.

Aprés avoir bien affluré les nages par des cous
pliéres ferrées & arrétés par des habillots, ils les
plient en demi-cercle jufqu’a la hauteur de la fauffe-
nage , & les attachent par leur extrémité au chantier
de deffus par des rouettes contigués a la faufle-

nage.

i.es quatorze coupons & quatre labourages ainfi
faits , les compagnons affemblent fept fimples cou-
pons ?u’ils mettent au milieu de deux labourages,
pour former une part ou demi-train.

Pour faire cet affemblage , ils mettent au bout de
chaque coupon fimple & i un bout feulement des
labourages, neuf coupliéres vis-a-vis les unes des
antres ; ils paffent des habillots dams les boucles
des coupliéres : par ce moyen & i l'aide d’un mor-
ceau de bois de deux pieds & demi, qui eft aiguifé
& courbé par un bout, & qu'ils appellent sroufe-
barbe , ils tont joindre les uns aux autres avec de
bonnes conpliéres , & des habillots arrétés aux
chantiers de deflus.

Devant le premier labourage de la premiére
re avec deux

.
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chantiers qu'ils paflent {ous l¢ traverfin de devant;
& attachent un morceau de chantier qu'ils appel-
lent courge.
. Dans cette chambre , ils mettent un muids ou
un demi-muid futaille pour foulager le train. .
Les rouetées dont il a été fouvent queftion, font
de longues & menues branches de lois ployant,
’on fait tremper dans ’ean pour les rendre flexibles
fouples. On s’en fert comme de liens ou de harts,

FLO s

pour joindre enfemble avec des perches , les mor™
ceaux ou piéces de bois dont on veut former des
trains , pour les voiturer plus facilement par les ri-
viéres. fl y a les rouettes A couplet, les rouertes

-aflotter , celles A traverfiner , dont on a vu I'emploi

dans le cours de cetarticle; il y a auffi des rouctses
de partance qu'on donne aux compagnons de ri-
wviére qui doivent conduire les trains, pour fup-
pléer cn route i celles qui pourroient fe cafler.

VOCABULAIRE de P Art du Flottégc en trains de Bois.

.Acconmx; c’eft Pafflemblage des premiéres mifes
des biiches du train & florter, fur le chander de
deflous. ’

APPROCHEUR ; ouvrier qui améne le bois dans
urie brouette , a 'endroit ou I'on fait le train.

Bois PERDU ; eft celui qu'on jette dans les petites
rivitres au courant de I'eau, & qu'on va recueillir
& mettre en train aux lieux ol ces riviéres com-
mencent 2 porter.

Boutage; ceft I'endroit oi1 le compagnon fe
tient pour conduire le train de bois 4 flotter.

__ BRANCHE; on appelle ainfi la mife ou la couche
des biiches arrangées-& liées fur les chantiers, pour
faire un train a flotter.

CHAMBRIERES ; on donne ce nom 3 deux petites
biiches fourchues que le flotteur de train plante en
terre pour élever fes chantiers, & fe denner par
cc moyen la facilité de mettre le bois au milieu.

CHANTIER ; nom que les confhryQeurs de trains
donnent aux biiches ou perches auxquelles on a

Prafiqué des hoches , dans lefquelles paffent les
rouettes qui lient enfemble nun cenain nombre

d’autres buches contenues entre elles.

COCHE; c'eft une entaille faite dans le bois.

CoLLitRES ; ce font des chantiers ou perches,
qui fervent de fondement aux trains ; ces chantiers
ont 2 leur extrémité des coches dans lefquelles on
pafle les coupliéres.

CoMPAGNON ; on appelle ainfi les ouvriers qui
travaillent fur les ports ou fur les riviéres.

CovurLIERE; ceft Paffemblage de huit rouettes
bouclées par un bout, ol elles forment une efpéce
de neeud coulant. On s'en fert dans la conftruétion
des trains, pour retenir la branche d'un train fur
Yatelier.
~ €oUPON; Cleft la dix-huitiéme partie d'un train
de bois fotté. )

CoUuRGE; c'eft un morceau de chantier que les
compagnons ou condu&eurs des trains de bois, at-
. tachent"a deux autres chantiers qui paffent fous le
traverfin du devant.

DARIVOTTES ; perches de bois qu'on plante dans

riviére , & qu’on arréte fur la nage ou chantier

€ Ya premiére mife des piéces de bois du train 2
flotter.

DEsserrorR ; c’eft une biiche a platie par un
bout , dont I'onvrier garniffeur fe él‘t pour pré-

arer la place des piéces de bois qui doivent remplir

Fes vides des mifes d’un train 4 flotter. '

FLOTTAGE EN TRAINS DE BOIs; c’eft une quan-
tité de piéce de bois liées enfemble, que I'on laiffe
flotter au courant de la riviére. .

.FLOTTEUR (le); ouvrier qui affemble & lic les
piéces de bois pour en faire un train, & les faire
flotter fur 'ean.’

Fuseau; morceau de bois aiguifé dont 'ouvrier
flotteur fe fert pour arréter les prues aux picux du
train de bois § flotter.

GARNISSEUR ; ouvrier qui remplit les vides qui
fe trouvent entre les mifes des piéces de bois du
train i flotter, -

HaBiLLOT; morceau de bois d'un pied & demi,
dont on fe fert pour rabattre la grofle coupliére fur
le traverfin ou chantier, qui traverfe le train de
bois 1 flotter. .

LABOURAGE; ce font les deux parties du milieu
d’un train dans toute fa longueur, & qui plonge le
plus dans Ieau. .

Miske; c'eft la difpofition des piéces de bois'd’'un
train i flotter. : '

NAGE ou NEGE; ceft un gros & fort chantier
aiguifé par le bout, quel'on artache 2 la premiére
mife des piéces de bois du train i flotter.

. La fauffe nage eft une biiche de neuf pouces de
rotondité & applatie par le bout, quon atrache
i la troifiéme mife des piéces de bois du train 2
flotter, .
~ PIDANCE ; gros maillet avec lezuel on enfonce
les bliches dans les mifes du train a flotter.

PRUESs ; ce font des efpéces de cordes faites avec
deux rouettes de bois. .

ROVETTE ; ceft une longue & menue branche
de bois ployant, qu’on fait tremper dans I’eau pour
la rendre plus flexible & plus fouple.

ROUETTES DE PARTANCE; ce font celles qu'on

“donne aux compagnons de riviére qui conduifent

les trains, pour fuppléer & celles qui pofirroient
leur manquer.

T2TE DU TRAIN; Ceft le premier aflemblage des
piéces de bois d’un train i flotter.

ToRDEUSE, ouvriére qui tord les ronettes.

TraIN ; Ceft une mafle de bois 4 beiler, dont
les biiches font lices enfemble, de fagon qu'on la
fait flotter fur ’ean, .

Ay .
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TRAVERSINER ; Ceft pofer & attacher des biiches
3 la téte & 2 la quene des chantiers du train a
flotter. )

TROUSSE-BARBE ; morceau de bois de deux pieds
& demi, aignifé & courbé par un bout, dont on fe

FON
fert pour faire joindre les uns aux autres les coupons
d’un train.

UsnEs ; ce font de gros cables pour garer les

trains fur les ports ou on les conflruit , & en
route.
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